4.BOITE DE GAMMES.
a.montage de la boite de gammes. ric. s - a0 o 47

@ monter sur l'arbre primalre de bolTte de vitesses (1] le pignon arbré de gamme lenle
[2] aver sa bapue de [riection (3)

@ éduiper 1'arbre intermédipire [(23) de bhofte de vitesses,du crabot de gemme rapide|19)
el 1l'arrfter avee som citeolips (18). L'entrée des denturas du erabet dn gamme rapide|19)
&tant bien sur dirigde vers le carler de pont.

® placer le crabot bhaladeur (17| des gommes lente et rapide sur la fourchette préalable=
ment montée el engager celui-vi sur le crabet [19] de gamme rapide. [Voir sens de mon-
tage du crabot baladeur (17 Fig.d46) h @ monter sur 1'arbre secondaire de gammes

L16]) les roulements A& rouleanx conigues{2l)

ainsi que leur entretoise (20)

& serrer 1'dcrou de sdenrité M 24 x 1,5 (22)

jusqu'd concurrence d'un serrage tel, que

1'entretoise [20) puisse se déplacer "gras-

sement" entre les deux roulements (21),sans

tootefols tomber de son propre poida

@ freiner 1'éorou de séeurits M 24 x 1, 5(22)

4 1'aide d'un matolr sur llextrémits de 1'ar-

bre secondaire de gammes [16)

@ monter 1%arbre secondaire(l6) alnsi Squi-
pé, en l'engageant & 1'intérieur de 1'srhre

intermiddlalire [23) de bolte de vitesses.

NOTA Lors de lemmanchement des roulements
{21) prendre ls précaution de ne pas endom-
mager, voir mBme "oasser”l'entretoise (20
@ crienter la bague de friction (3] de fagon 4 ee que 1'un de ses Quatre méplats auto—
Tise par la suite le passage du pignon mené (15) de gaume lente

® engager sur l'arbre secondalre (16) de gammes, le pignon mens de gamme lente [I5]),
dquipd de ses roulements & alpuilles [14])

® mettre en place le plgnen menant de FIG. 47
gamme moyenne (4] sur la bague de

friction (3]

@ ongager le pignonm mené douhle des
gammes moyenne et arriére{ld| squips
de son eirelips intérdeur, sur 1'arbre
goacondaire de gammes|I6), sans 1'an-
foncer & fond. Mettre en plagce la
fourchette Aquipde de sa bague de
erabot (§) sur le coulisseau | voir
sens de montage figure 47)

@reerrer la vis de blocage de lu four—
ehette [vis freimée au fil de far oy
sutoblofquants suivant les tracteurs)
#@ monter le crabot fixel6) sur l'ar-
bre menant de gamme lente [2), puis
disposer sur ce dernier le pignon me=
nant de marche arridre(ll] @quipé de
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ses roulements 4 atguilles (7]

@ positionner la rendelle d'appui (10}, partie épaulées dirigée vers le carter de ponl
@ chauffer dans un bain d'huile la cage & roulement (8), monter celle-ci sur lu partie
lisse de 1'arbre (2) et 1'arréier avee ls cirelips (%)
, @ monter le support (12) du pignon de remvei de marche arridre Squilph, serrsr ses Yis-
tre via & un couple compris entre 7 et 11 m.daN. &
@ exécuter un contrBle de fonctionnement du passage des pummes, en agissant avee un
lavier, sur 1'arbre de commande vertical des gammes,

b.montage des arbres de commande( prise de force.avancement)

L'grbre de commande de prise de forse (24) &rant dquipd de son roulement édtanche(25)
Lt arrBié par ses deux cirelipsl26) - un seul &tant
¥isible sur la figure 48, recouvrir 1'extrémité des
cannelurss de cot arbre, alnsl gue les arBres du
;'11 congé des bagues CALCAR d'un enroulement de®Scotel®
Iruban udhdsif)

Cecl afin do ne pus détériorer le joint SPI|Ia Fig.
43) lors de la mise en place de1'arbre. L'arbre mis
en place, retirer le "Scoteh™, monter lés bagnes

CALCAR ot engagerl urbre d'avancement Aquipd de son
clrelips.

A partir de c¢e moment le carter depont est & secou-
pler au carter de bolte de vitessesd el da padmes,
cependant, 11 y u 1ieu de porter une attentlon Lou-
ie particulidre sur le réglage du latéral de |'arbre
secondaire (16 Fig.45).5e¢ reporter aw chapitre sui-
vant fui traite du contrBle, mais Sgalement du Té-

FIG. 48 glage de cet arbre.

FIG.48. VUE ARRIERE DE LA BOITE I..‘annt
DE GAMMES, Lors du désaceouplement ou de 1'gecouploment
(11)Support du pignon de renvoi = du carter de pont sur la bolte de vitesses
de marche arridre - [13) Pignon et de gammes

mand double des gasmes moyenne = du moteur sur 1'ensemble des transmissions,
et arriére - [15)Plgnon mend de ne pas oublier d¥nclencher 1'embrayage de pri-
gamme lente - |16} Arbre secon- se¢ de force en position “embrayée", ceei pour
daire de gammes - (24) Arbre de éviter le décentrage du disque correspondant

commande de prise de force-([25)
Roulement dtanche -|26)Cirelips
{au nombre de deux)

c.contrdle et réglage du latéral de I’arbre secondaire
de gammes.

CONTROLE DU LATERAL [PIC.49 et a0}
. @ul moyen d'an levier (L), &carter au maximum :
- le pignon mené double (13) des gummes moyenne et urridre
« du pignon mené |15) de gamme lente
o4 1'aide d'un jen de cales (]), contrdler le jeu existunt

enlre ces doux pignons.
11 doit Btre compris entre 0,6 et 0,7 mm.

Ce jeu stutique correspond & un jeu de fone-
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tionnement compria entre 0.3 et 0,6 mm

RECLAGE DU LATERAL (FIG.50)

Si 1o jeu Televé est inférieur 2 0,6 wu supfrivur & 0,7 mm, procéder au TéEplepe &n
Opérant comme indiqué cl-aprés

® dgsaceoupler les carters do boTtes ot da pont
® intervenir sur 1'é&paisseur des cales (12] en sachant qua le fait :
= de retirer des ¢ales, produit une supnentation du jeu,
< d'sjouter des vales, procure ume diminution du Jeu.,
Lee cales nécessalres 4 se réglage sont fournies en elng dpainseiurs différentes -
0,08 — 0,10 = 0, 20 - 0,80 - 1 mm

*

Aprés adjonction ou retrait de cales, contr@ler 4 nouveau le jou existant en-
tre les deux pignona. A cet effet, lors de 1'aceouplemént des deux carters (vitesses
garmes ot pont), ne pas omettre do placer le Joint existant enire ceux=ei et d'axeroer

aur les douse ferous qui assiursnt la Jonction gntre les deux carters un couple de ser-
roge compris entre 9,7 wt 11,5 m.dal

® 8i le jeu recueilli est alors correct, Temonisr les portes de visite st faire les
Ploins des ecarters

S5.COUPLE CONIQUE.

Le couple conidque monté sur ls tracteunr BOO o5t un 1047 tyndis que eelni qui Aquips
le. 200 est un 9/51.

a.outillage spécial. .

Liste de l'outillapge nécessaire aw contrdle et au rigluge du couple eoniqus :
= deux simblots de positionnement destings & Btre placéds contre les baguea des roule-
ments TIMKEM de la grande couronng. Avee la régle en moier de SECTION RECTANGULAINE de
48 x 1t g1 de 500 mm de longusur, 1'eénsemble dserit wet utiliss puour, 1o réglage de po-
sitionnement du pignen d'attague. 11 porte la référence omtillage : 21.446 50
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—une olé & ergots 21,448 50 pour dcrou SKF. Cette olé assure le positionnement trans-
versal de la grande couronne du couple conique. Elle 5'adapte sur un embout mile de un
pouce [25,4 mm] : -
- un pied de profondeur;
» = une el#é & six pans ereux de 10 mm, o¢lé nécessaire anx vis qui maintiesnnent les car—
ters de freins au pont; 5
- une elé 4 douille de 80, aved darré conducteur de un pouce (25,4 mm).Cette clé st 2
utiliser pour le blocage de 1'@erou de 1'arbre du pignon d'attadque;

- un comparateur ei son support (bloc magnétigue de préférence).

b.controle et réglage du couple conique.

analyse des indications portées sur les couples.

Sur le pignon d'attague apparatt :

- d'une part, le numéro d'appariement du couple, numéro édgalement porté sur la grande
aouronne

- d'autre part, suivant la provenance du couple, deux marquages de rdaglage différents
peuvent 8tire ohservés.
ercas Marqeage par un chiffre ou un nombre précédé de la lattre (F]. Ce ehilfre oo
e nombre déterming aprés rodage sur machine spaciale est exprimé on dixiemes de mil-
limétre et peut varier de 0 & 30,
Chacun de ces chiffres ou nombres précédés de la lettre [P} correspond & une distan-
ce de positlionnement (D] (Fig.51)dont la valeur est donnée dansle tableau de la phgedl,
Pour ls tracteur BOO, lp distanee de posi-
tionnement (D)peut 8tre wlors comprise en-
J",J tre 140 ot 143 mm, par coptre ocette mBme
distance pour le 900 peut varier de 131 4
134 mm,du fait de la différence dimension-
nelle des gouples.Noter icl que la cote de
positionnemsant (D) est donnde de l'axe de
ly grande couronne an sommet du tronc de
cine du pignon d'attadque.
2¢ cas Marfuage par un nombre non préecd-
dé de la lettre (F), nombre compris entre:
Fia. 51 191,5 et 194,5 aussi hien pour les couples
de 800 que de 900. Ces:valeurs sont en millimétras et correspondent & la distance qui
sfpare 1'axe de la couronne,de la BASE du c¢Bne du pignon d'sttaque (DI Fig-.52).
Toulefois la hauteur (L Fig.52) de ce cboe
est différente sur les deux types de cou-
ples

!

8O0 D=140 # 143mwm (141,5: COTE THEORIQUR)
900 De131 & [3mm (132,35 : COTE THEORIQUE|
| YOIR TABLEAU PAGE 40

-
—

L = 51,5 mm pour eoupls de BOD
| L = 60,5 mm pour couple de 900
j En ¢conséquence, pour réaliser le réglags
* L i des couples ainsl marqués selon la méthode
D’ exposde plus loin, i1 ¥ a lleu dans oé cas
de soustraire 4 la cote Indiquée sur le
FIG. 52 couple, la hanteur du cfine correspondant.

EXEMPLES :
Couple B00. lUn marguage 193 correspond & un marquage P,15 seit 141,5, car :
193 - 51,5 = 141.5




touple BOU, Un murquage 193 correspond dgalement & un marquapge P.15 soit 1325, var

193 - 60,5 = 13 5
Mouwr contrdler ces donngss se reporiar wuu tableau page 40,

c.positionnement du pignon d’attaque.

Apreés avoelr désaccouplé les carters de bofts et do pont, démonté los réductéuirs latérans
les freins, le bloo de prise de forse st le bloe e différentiel Atant déposd, procdder
st contrble gt an réplage du couple conldue en epbrant comme indiqué ui—anréﬁ :
= plucer les deux ¢imblotz(l)eon-
ire les paped extérioures des rou-
lements TIMKEN des cuarters sup-
ports do Dbloe différentiel, car-
ters fixds echacun par trois vias &
glx pans creux sur lé carter de
pont.
Prendre soin de diriger la partie
inourvée des cimblotsil), fave gu
pignon d'attaguea. S
— engager Jla régle en acier [2)
L dans les mortagises des cimblots
/ }) (1) puir e moven dos vis Pluaséps
e g sur les elmblets, bloquer 1a régla
E/

sur eax dernlers. Attention, la

pertie supdrieure de Ly TEgle doit
Btre parfoitement de niveau avec
l'horizontale,

A 1*slde du pled de profondsur (3] mesursr la distance gquj
palite hase di

s8pare la face usinge de 1la
eline du pignon d'attaque, de 1'axe passant par la pgrande couronne {axe
donng par l'ar®ie de lg régle en acier).

Suivant ly cote relevée ot ls t¥pe du tracteur (800 ou 900), le positicnnsmefit correst
du plgnen d'atteque par rapport & la grande couronne doit Btre déterming en tenant aomp-
te des distunces de positionnement correspondant  au marduags du pignon dfattaque, dis—

tanees donndes dans le tableaw de la page 40,

EXEMFLE D'UN REGLAGE SUR TRACTELY SO0 luver marquage précédé de la lettre P
- wote relevae au pied de profondenr [(Fig.53] = 14% mm

- ¢ - nomhre marqué sur lg pignen d'at-
] taque .z P.15
- nous voyons dane le teblean, que
le nombre marqud P.15 correspoand 3
une cote théorigeue de positionne-
ment D] do 141,5 mm. Do,

142 < 141,5 =0.5 mm
Dane oe ¢as, il faul supprimer une
dpaisseur de cules (4 Fip.54) éga—
le & 0,5 ma

Six eples W'épalsseur différentea
peavent #tre fournies 1 1 - 1,2 =

FIG. 54 | 5.4

noter que le rouleneot TIMEEN double |5 Fig.54) est priragla

1,5 mm. Il eat bon da

dferigine et yque le mar—
rage fda 1'derou |6 Fig.54) ngcessite un eouple compries entre 40 ot 44 m.da¥.




EXEMPLE D'UN RECLAGE SUR THACTEUR 900 | avac marqjuage non précadd de La letirs (P)
- tote relevéde au pied de profondeur (FIG.53) : 133 mm

- nombre mardué sur le pignon d'attadue I ..e.s 192, 5 mm
.
J TABLEAU DE CONVERSION
>
TRACTEUR 8OO [RACTEUR 500
Pour un pignon d'attague marqué ; Pour un pignon d'attaque marqué
PO Dmm = 140 Pl Dom = 141,8 PO Dmm = 131 P16 Dmm = 132,86
F1 Dmm = 40,1 [P 17 Dmm « 141.7 P1 Dmm = 131,1{FP 17 Dwmm - 132,7
P2 Dmm = 140,2 |P 18 Dam _ 143,8 P2 Dmm = 131,2|P 18 Dmm = 133 8
F3 Dmm = 140,3|P 19 Dmm - 1419 P3 Dmm « 131,3|P 19 Dmm = 1329
P4 Dmm = 340,44 [P 20 Dmm - (42 P4 Dmm = 181,84 |P 20 Dmom o 133
Ps Dmm - 140,5 |P 2l Dom o 142,1 F5 Dmm = 131,5|P 21 Dmm - 133,1
P& Dmm = 140,6 ([P 22 Dom = 142 9 P66 Dmm « 131,6 |P 22 Dmm - 1332
P7 Dmm = 10,7 [P 23 Dmm - 142 3 P7 Dmm = 181,7|P 23 Dmm = 1333
P8 Dmm = 1408 [P 24 Dmm = 1424 P8 Dmn = 131, 8|P 24 Dmm - 1334
P9 Dmm = 140,9 |P 25 Dmm = 142,5 P9 Dmm =« 131,9|P 25 Dmm - 1335
P10 Dmum = 141 P26 Dmm = 142,6 P10 Dmm = 132 P26 Dmm o 1336
F1l Dwm = 141,1|P 27 Dmm = 1427 P11 Dam <« 132, 1|P 27 Dmm = 1337
P12 Dom = 141,2 |P 28 Dmm = 1428 Pl Dmm = 132,2|P 28 Dmm = 1338
P13 D = 141,3 |P 29 Dpm = 142,90 P13 Dmm = 132,3|P 20 Dmm = 133,9
P Dum = 141,4 |P 30 D jim = 143 P14 Dmm = 132,4|F 30 D omm = 134
F 13 pum = 141,5 (cote théorinque) P15 Dum = 132,5 (eote théorique)

Rappelons que 192,35 Taprésente la distance (' Fig.52], en consdquence, pour obtenir
la distanee | Fig.51) 41 faut soustraire & 1925 la hauteur (L Fig-EEI‘du chne du
gnon d'attafue; soit iei : 60,5

- La cote de positionnement (D) devient done : 192,5 - 60,5 = 132 mm Qui correspond & un
marquage P.10 [voir tableau ci-dessus).
Dans ee eus ¢ 133 - 132 =
4| égale 4 1 mm.

d.réglage du battement des dentures.

Le battement corréol entre les [lanés de dentures |(grande couronne - pignon d'attadus)
g'obtient an apgissant sur les &erous & erénesux type SKF (3 Fig.56)

Une elé spéeiale & ergots (2 Fig.56) 31
ee, permeat d'ellectuer cette opératicn.

pi-

| mm. Il faut donc supprimer une épaisseur de cales (¢ Tig,

«448 50 qui swdapte sur unembout mile de un PouL-—

Le r8le des ferous (3 Fig.56] est done de rvapprocher o d'éloigner la grande couronne
par rapport pu pignon d'attaiue.

Pour ee gui est du comportement des rounlements du couple conidque Qui selon l'expression
consacréde doivent 8tre montds "libres et sans jeu", 11 est nécessaire de prendre las
précautions utiles en ce qui concerne le serrage des dcrous {3 Fig.56), s=errage qui
ecnditionne le jeu des roulemenis TIMKEN.

Lomple tenu de ee peint, le réglage de 1'entre-dents, mais Ggalement cslui des roulae-—

ments doit ftre réulisé comme indigqus plus lovin, uprés avoir tenu compte des observa-
tions vl-aprés

= couple conigue ¢t roulements TIMEEN parfaitement secs |sans huilel
- hlocage de différentiel snclenché

- ¥is & six pans oroux (1 Fig.56) des oarters de freins parfaitement blogquées
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= ¥ls |V Fle.535]  du bottier & ruulements de |'arbre du pignon d'attdadue serréss 3
b m.daN

@ s'assurer que les gerous SKF (3 Fig.56) se serrent
parfaitement & la main et endulra leur filetage de
gulr:

@ umuner la grande couronne au  contast du pignon
d'uttuque |serrage de 1'dcrou SKF cté couronne) en
dlspusant une encoche de cet forow, face 4 1'un des
deux tarzudages |a Fig,56] de maintien de la pla=-
e d'arrt:

@ =zerrer 1'&acrou SKF (3 Fig.56) sbte apposé 4 la
coiironne 4 un couple da garrage de L0 m.dalN |avec
lu elé spéeiule & argots 21,448 50 ).Ce premier ser-
Tage permet le tassemenl et done la mise en plaee
de l'ensemble;

@ Tamansr ansuite, aprés desserrage la valeur de ee
couple & 8 m.da¥, puis ehercher & disposer une an-
cocvhe de 1'&orou face & 1'un des deux taraudages de
maintien de la plaguette d'arrft lserrage ou doas—

FIG. 55 serrage Lrés= lager].

Au moyen d'un comparateur (Y Fig.57), mesurer le Jeu d'entre-dents entre grande couronns

et plgnon d'attaque, jeu qui doit dtre campris entre 0,20 et 0, 28 mm, pignon d4'attadue

E— fmmobilisa.

= Tl est wonseills de rdpéter ce cantrfles
#n Guatre points différents aquidis-
tants.,.

51 le jeon dentre-dents prévonisé n'est
pas eonforme 4 la normelcas &4 peu pras
certain), desserrer 1'deoron SKF  cfts
cooronne Jusqu'd l'whtention d'un - eran
de déphasage ¢l server l'éScrou opposd
égalément d'un cran. De getts facon,lis
couple de base (5 m.daN)demeire sensi-
blement wonstant.

Contrfiler & nouvesu e opérer de cetls
maniéTe joagqu'id recueillir unm jen de

Lattement compris satre 0,20 et O, 28mn

FIG. 57
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Le réglage terming ,monter les plaquettes d"arrft qui sont maintenues en place par une
¥ia & six pans sroux.

NOtAa Le couple.de serrapge avolsinant 5 m.daN correspond & un couple de rotation®sen-

eiblement égal & 1 modal. A ce sujet voir moyen mis en ceuvre pour ce comtrble Fig.3s.

FIG. 58

Hlll'l‘“"l

=0,50m.

Pour gviter la surdimenslon de 1l'outillage, le couple de
mité d'un bras (L) de 0,50 mdtre de longusur. C'est done une mazss de deux Kilogrammes
placée en bout de ce bras gui contrebalance le couple de rotation de 1 m.Kg. Pour équi-
IiDbrer le couple de renversement, deux bras identiques preansnt place de part et d'au-

tre de 1'axe de rotation. Cet axe étant celui de 1'arbre long du plandtaire de Lraln
épicveloldal de réduction finale.

rotation est mesuréd & 1'eaxtré-

e.vérification de la poriée des dentures.

Lorsque les réglages sont rgalisés, nettoyver & nouveau le couple conique a I' essence et
souffler 1'ensemble & 1'air comprimé.Enduire alors les dentures d'uns trés légare cou-
ehe de bleu de prusse et faire tourner le couple dans les deux sens en le freinant.Les
contaets défectueux pourront dtre déeélés en comparani les marques laissses par le bleu
de- prusse. aver les vaes de la figuroe 5%,

COMPARALISON ENTHRE LES CARTERS DE PONTS DE BOO a1 900

Les curters de ponts de cez deux modéles diffarent par les points sulvants

= l'#paisseur des clolsons latérales des carters de ponts est de 8 mm sur le 800 et de
L0 ma sur le 900;

- la eloison avant laccouplement sur les boltes de vitesses et de gammes| a une épals-
geur de B mm sur le 800 ot de 12 mm sur le 200;

= la cloison ilransversale du couple conique & une dpaisseur de B mm sur la BO0 &t de
I8 mm sur ls 900,

¥ Ne pas confondre couple de rotation avec couple de démarrage.
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tableau de contréle de la portée des dents
de la grande couronne du couple conique

FORTEE CORRECTE

PORTEE CORRELTE

FIG. 585

PMORTEE A LA PLUS GRANDE HASE
Ivers 1'extériconr)

Couple byuyant en traction .
Rapprocher le pignon A gqueus
Régler lé Jeuw en reculant la
grande £ OUrOnng.

PORTEE A LA PLUS GRANDE BASE
[vers l'ext&rieur)

Couple bruvant en tractiom .
Elofgner le plgnon & gqueus .
Bégler le jeu en avangant la
grande Couronne.

PORTEE A LA PETITE BASE
lvors L'intérieur)

Couple bruyaml & vide. Eloi-
fner le pignonm & queus.
Bégler le jew en avangant la
grande cOouronne.

PORTEE A LA PETITE BASE
[vers 1'intérieur)

Couple bruvant & vide. Rap-
procher le pignon & queue.
Régler le jen en reculant la
grande couronne.

iy

PORTEE A LA BASE DE LA DENTUR
Couple bruyant |sifflement].
Eloigner le pignon A quene.
Répler le jeu an avancant la
Erende couronna.

0¥

PORTEE A LA BASE DE LA DEXNTURE
Couple bruvant |aifflement].
Eloigner le plpnon 4 queue .
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

W

-

PORATEE AU SOMMET DE LA DENTUR
Couple bruyvant (sLfflement).
Happrocher le pignon & queuea
Bépler le Jeu en &loignant la
Erande courohnne.

vf

PORTEE AL SOMMET DE LA DENTUHE
Couple bruyent {sifflement].
Rapprocher lg pignon & queue
Répgler le jen en élolgnant la
grande coOuronne.

b
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6.DIFFERENTIEL.FREINS et REDUCTEURS LATERAUX

I — Fourchetts de commande de blocage du différentiel.

£ — Boitier porte-satellites. Sur ces moddles i1 n'existe pas dewx demi-boTtiera.
4 = Bessort de roppel du dlocage de difffrentiol.

4 - Platean fixe de résction du systéme de freinape.

v - Bille d'upproche de frein [Quantits - 3 par frein @ 5/8' |,

6 - Plateow mobile de commande de frein |modile dans le sens longitndinal, sous 1'ac-
tion de la pédale ou de la commande 3 maln).

7 - Ressort de reppel du plateau révepteur,

H - Bille de progressivité de frein |Quantits : 3 par freain @ 578 |

L

= Plateau récepteur mobile du syatéme de frelouwgs Imobilité toviours Lungitudinalg),
10 — Couronne & denture intérieurs du train dpicyelofdal |solidsire du carter, dune fixael
1l - Axe des plgnons satellites du train apicyelaidal.

12 - Boftier porte-satellites du train apivyelovdal.

13 - Arbre de rouo.

14 — Carter de réductenr latéral.

13 — Bague dfétanchéits

16 <« JolnL [eutre

T — Arbre plandtnite de réducteur épicyvoloTdal.

I8 - Satellite du train épieycloidal [Quantité : 3 par roductenr J

19 - Platean fixe d'action du systime do [reinage.

40 — Disgue deler du systéme de freinage |Quantité = 9 par frein |

2]+ Disque métal fritté du systéime de Erolnogs (Gunnt:3 par frein) .lorsque les frains
ne. sont pas utilisés, ces disques tournent avee 1'arbre plandtuire 17 aveo leguel
ils sont selidaires par cannelures .

r‘{)tiﬂ Lors duo freinape, las diziques en bronge [TitLé et en avier sont plaqués les uans
gontre les allres, entre le platesu mobile récepteur (9) et le plateay fixe d'ae-
tian {19%).
22 - Galet de Ifeison entre le platess mobile de commande 6} ot le plateau réoeptéuriy)

(Quantité ; 3 par frein |
23 - Axe rellé aux tirants de commsnde.
@4 - Ecrou de réglage de I'entre—dents de 1a grande couronne.
25 - Axe e sdtellltaz [un nombre de deunx, ils forment un eroisillon|.
i6 - Satellite (Quentité : 4 )
27 - Planétaire [Quantité & 2 )
i8 - Doigt de blocage de différentiel (Quantits : 12 |

29 - Bague porte~dolgls ; elle tourms avee le holtlop porte-sitellites (2],

5i le prinecipe dea rdducteurs letéroux. sst identique sur les tractewrs S00 st B0, pare
taines pléces les constituant sont diffdrentes d'un modéle ear lastre. Clest ainsi que
dans lad grandes llgnes :

= Les carters du 900 gont renforefés par rapport & ceuax do B00. Ces renforte =e  Bio
T tuent entre autre an mivedy
- Des eouvercles de carters |edLss roues). z
= llgs voiles de carters (4 mm.d;epniaauur supplémentaire sur le
900} .
- Deg ailerons extérieurs des carters (8 mm-d*' fpaisseur supplé -
mentaire sur les 900 .

- Des différents rayuns de raccordement.
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De plus, les trous pratiqudés sur les ailerons extériours, trous destinés & recevolir ]hn
vis de Cixation des alles ne sont pas wix m@mes emplocements sur los deux curters.C'ost
cette dernldre différence qui ne les rond pus interchungeables d'un tracteur sur 'sutra

= Les goujons de fixation des roues sont plus longs do 16 mm  sur la 900,

- Ceci est 40 =u fail que le 900 gst dots de voiles de roues en fonte ot gque le BOO
a sed voiles &n thle. ]

= L'ensemble du systéme &pleyolofdel est édgulement différent. Toutes les  dentures
constituant lo train épicyclofdal,ont sur le tracteur 900, huit millimétres de plus en
largour que sur le BO0O. 11 a'snsuft que le porte satellites, les axes de satellitos
gt lours roulements sont bdgalement différents sur ces deux types de Lracteurs.

cotes nominales des organes réducteurs latéraux

Sous ensemtle Dénomination de lp ecote BOO L]
-0 o
Largeur do satellite ...... s EEEEE s 37 - 0,05 45 T 0,05
Dlamd tre axe de satellite .vesessensss a5 7 0 as -0
- 0,011 - 0,011
Satellite Longpinur axe de satelliteo sveveenwesss @6 105

Aldwage do satellite desting & rece-
volr les roulements & giguilles

- 0 - 0

N 1 ] Sy S -
ADELLA 1035 (35 x 58 x 18) 3B - 0,030 58 - 0,030

&3 1 d

St Butekiiten Alésage desting 4 rocevolr axe de 35 * 0,034 5" 0,034
PAENOD=-Batolllte scssssssasnaisnnnanss * olu“%, + 0,009
Alésage destinéd & recevoir le rowle- 6o * 0,033 166 + 0,033
T B R e e RN e - 0,007 - 0,007

C
A Alésage desting & recovoir le roule-

ment obtd réductonr .c.ciicsssosssnnssia 125

[
=
- "
gd:
(=]
e -
—
[
L
[
=
- &
Eﬂ
[
(=]

Diamé tro de la portde du roulement

[T * ﬂ,ﬂlﬁ ol * U.ﬂﬁ
CORE TOHE sesnassnasssrasessdsninsnris - D‘ﬂuﬂ + ﬂ,ﬂﬂﬂ
Arbre de roue
DMamétre de la portée du roulement 20 + 0,021 70 + 0,021
ebtd TEdUOLBUT +vrcsrsrriansasrsnasans + 0,002 + 0,002
Grande coursnne A L““Iﬂ" lll-illlliil'i-i.llr-!lll--l--l‘-lq-pllutl a7 45
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7.RAPPORTS DES TRANSMISSIONS {800 &900)

Llar = S = Uy ¥ - e = Ll 44 - T = Ll 48 - BE = 12p
EAFPORTS DES 17 23 27 a4
VITESSES L
{B0D at wik) 1 1 1 1
4,708 1,783 1,333 0,012
lente Mayenine Buplde Arridre
19 18, 19 % &3 18 & 24
i6 1 i6 31 T
EAPPORTS DES (; 1 z 1 x 1 1 1 x 1
(- AMMES 421 4,411 L1011 TR
ANALYSE aCES Srialey R
DES RAPPORTS e i 1
SUCCESSIFS CRTTH v, 407 ¥, 481
CAMME RMIANTE
}_?_ x 18 y ‘!3' x. 41 X 15 x E
TR D i iw il I xbr ® % 60 53
GAMMES 1 i x 1 X 1 5 1
four demunde®) 2,071 0,001 B, BT 0,0da
[200 et 900) 1
Id, 173
Couple conigue Rédunteur da rouws Egdustion totale
{épicyelofdul)
REDUCTIONS
F1N4LES L 15 1
| B ) 47 15 = a9 4,7 4 5,8
- o A 1
3.7 5.0 26,480
HEBUCTIONS k- ) _ dh e
FINALES al Gl - 13 5, 68660 x G,8
L] 1 1 1
TEBA | Loy 31,733
¥ Par 1'adjonciion d'un redustesr Spicyeioldal
RAPPORTS DES REDUCTIONS:
vitesse x gamme (800 et 900)
CAMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME HAPIDE GAMME ARKIERE
& fire i E 4 ba N T Ba LT3 1ok [ 1% 1arae g T T
T e
ETRR IR i 1 1 1 I 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1
13,861 10,449 | 7,815 | 5,344 | 6,756 | 4,451 | 3,329 | 2,976 | 2,706 | 1,783 [ 1,585 | 0,012 | 6,651 4,316 | 3,238 | 2, 207
LS BEISCTELE | ) ] 1 1
EEoroeroal  lyo 040 {35,307 |24, 164 )16, 504
RAPPORTS DES REDUCTIONS FINALES (800)
GAMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME RAPIDE GAMME ARRIEHE
lire b T [ 52 | Gh Ti [P A 108 1ia TZh Tere I £ db
m | L 1 i i 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1
407449 BY50L1 | 205699 Q40p62 [I7T818 |107141 BY , 618 B4 015 |T1,219 148,918 B5 091 |23 cos 72,485 l13,5%2 |.u-1.,!lﬁa F;.u,mn
e EEsCCTELR | L L 1 [
EECTOeIhel | sy $4 quan GI6010 [§34S1E
L
CHMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME HAPILE GAMME ARRIEHE
lére [u- B8 4% 1 B Te B i 104 11# 138 | 1ere za 3 &
- ¥ 1 1 i 1 1 1 i i 1 1 1 1 1 1 i
SDAINT WILGT |243006 169500 (14384 | 141234 | 105639 72,284 |85, 867 (56,568 }mau i, 950 0T, BBA 136,950 102437 70,049
R EITTEIN 1 1 1 1
EFICTOAIIAL  hssaioq 1025208 [TELA20 B 24370
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8. COUPLES DE SERRAGE RELATIFS AUX TRANSMISSIONS
et AUX DIFFERENTS ORGANES DES TRACTEURS.

Fixations rdalisées

Caracteristiques des vis ol forous

EI-‘I-I.I.]'II{"H do sorrage

Roulemsnt double ofnique/pignon

doil tromer grassemen

sur lesguels noni appliqués les coples [H*kl'ﬂ*dl"]
Carter B. de V. - Moteosr Eerou HM 12 x 1,35 el visserie 9.7 i 11.5
Carter B. de V. - Rédocteur AR Ecrou HM 12 x 1,25 2.7 & 15
Shpport train AV = Moteur Vie HM {8 x 1,50 - 75 ih i 11,59 |
C 4

Fourchette d'embrayage Ecrou WM D x | .25 5.5 A o, 6
Hupport de guide de butée d'em-
EEayake Vie OM 10 x 1,25 - 30 5.5 @ 6,6
Fourchette d'embr.de P.de Foreo | Ecrou HM 10 x |25 5,5 a 6,0
Arbre infidr.des vitessges Synochro| Eorow de sédcurité M 45 x 1,50 4.3 ] 8

_ Vis WM IZ x 1,25 - 40 9,7 A& 11,5
TALLGE AR/ESIAN 6 Vi tauney Vie WM 12 x 1,25 - 50 9,7 4 11,8
Roulement ednique deuble/Glearon| Vis autobloquante WM 10 x 1,85 — 335 5.5 & b6
Couronne eldnique Gleason Eerou avtobloquent M {2 x 1,25 B & IR
Roulesment & roulesux edniques) La rondelle 032,083
arbré sedondalre de gammes Ecrou de sécurité M 24 x 1,50

1

Gleason Eerou de sdcurivé M 58 x 2,00 a0 a4
Riducveur gomme rampants/B.V, Vis HM 10 x 1,28 - 35 1,9 @ 5,04
Carter latér./earter réduct.AR Eorouw HM 1% x 1,25 11 A v13¥
|CI‘.I'I-]FI:I."¢1I‘,I"I.'II"1-E1' latéral ¥Yis WM 1¥ x 1,25 - 45 9,7 L 11,5
Honlement Jarbre de rous Ecrou MU %0 x 2,00 100 4 110

Voile de roue AR arbre de rous Ecrou HM 18 x 1,50 6 A 31,59
Houe avant,/moyeu Ecrou M 18 % 1,50 &6 a 31,5% I
Hounr motrice/voile de roue Ecrou M 18 x 1,50 16 i ay,5%
[Fupport silentbloc AV/ support

de train AV Vis MM 16 x 1,50 - 55 14 A 220
[Pomi —essivu mobile/corps

A" ausivn AV Eorou WM 16 x 1,50 14 b 22zé

Axe AV de l'ossieu fixe Ecrou HM 20 x 1,50 36,5 14

Axe AR do 1L'ession fixe Eeron de séouritéd avee nylon M 27 40 45% l
Yolant/colonne de direction Ecrou M 22 .5 5
Boftier directlon/bolte de

R Eoron HM 12 x 1,25 T.46 i 9,z
Levier boftier do direction Ecrou M 22 18 i 20
Levier/pivot do fusée Ecrou HM 14 x 1,50 12,5 & 15*
Support d"exe/ support train AV Vis HM 10 x 1,25 - 20 4,0 @& 5.10%
Vis do retenue de 1'axe

de renvol M 20 x 1,50 15 & 20
Platoan fixe de [reinfearter

v frein Vis HM 8 x 1,25 - 30 d,6 & 3.1
Contreplagque de freim/carter

de freinm Vis antoblogquante AM 10 x 1,25 - 30 3,5 i 6,6
Support interne de frein &

miin/carter AR ¥im 10 x 1,25 - 40 5,5 i i, 6

— —— — el
48




5 Caraptirlstiyies des vis et écrous Couples d¢ serrage
Fixations réalisgsa

Bur lesquels sont appllqués les coup les {m.kg-m.daN]
Supp.de pédales/carter réducteuraR | Vis  HM 12 ¥ 1,25 - 35 7.6 & 9%
Poulje Vis HM 12 x 1,25 - 40 7.6 A 0 7%
Plgaon sur arbre de poulie Ecrou & encoches M 5B x #,00 10 A 44
Ruulemant Eeron de blocage M 40 x 1,50 25 i an
Carter poulle/carter AR Vis de fixation M 16 x 1,50 18 T
Curter prise de force/varter AR| Vis HM 12:x 1,25 = 55 9,7 i 115
Steteur d'ultelege et '
carter prise de fopee/CUTter AR| Vis HM 12 x 1,25 - 80 8.7 @& 115
Support de crochet et
strtor. prinse: de fur:afhurtvr AR| Vis HM 16 % 1.50 - 110 23 i 238
Carters prise de force (BOO) Vis HM 12 % 1,45 - &5 9,7 i 11,5
Arkre de crabolage/arbre de
prise de fores (900] Ecrou avec nylen HM 12 x 1,25 B 4 10k
Suppert crochet d'attelape/car—
tér prise ds foroe Vie HM 16 x 1,50 - 45 14 Bozu%
Pignon el roclement/arbre prise
de forca Eorou de sécuritd M 85 x 1,50 20 i 25
Carters prise de foree [000] Vis HM 12 x 1,25 - 90 2.7 & 11,5

Blos de fgle?ugﬂ hydrauliyue,/

T — Vis HM 12 x 1,25 - 40 7.6 & 9,2%
Tuyau interne d'sspiration/ ) }

lcurLur n Via HM 10 x )25 - 50 5.5 T [N
Support arbre de torsion/ear—

g Vis  HM 12 x 1,25 - 70 7.6 & 9 g%
Secteur d'attelage/earter AR Vis BM 12 % 1,%5 - 53 i SO g, 2w
Secleur d'attelupgs carter AR ¥is HM 16 x 1,50 - 40 14 & guw
Chape de timon/ecarter AR ¥is HM 16 x 1,50 - 45 18 a Gy

r](]tf;:L&H touples mentionngs sur ce tableau sont valables pour des vis et des écrous dégrais—
shE.

3 Les ¢ouples indiqués =mont valables pour des pidces cadmides. En caw da remplacoment du
cadmiage par du zinguage, res couples doivent &tre mejorés de 20 % .
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